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S osobitom zahvalno$éu gospodi Stelli Filipi na podrsci i dopustenju za objavu drugog izdanja.

Na kraju ce ostati rijec.
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UVODNE NAPOMENE
(Predgovor I. izdanju iz 1997.)

Ova ¢e mi knjiga vjerojatno ostati najdrazom koju sam napisao. Pripadam naime betin-
skoj brodograditeljskoj obitelji Filipi, potomcima Paska Filipija koji se 1745. sa svojim sinovima
odselio iz Korcule i u Betini osnovao prvo brodogradiliste na tom dijelu Jadrana. Brodograditeljsko
se umijece u obitelji Filipi tijekom stoljeca prenosilo s oca na sina sve do naSe generacije u kojoj
nemamo ni jednog jedinog brodograditeljskog stru¢njaka niti bilo koga koji je u ikakvoj profesion-
alnoj svezi s tim zanatom, a tako ¢e biti i u sljedecem narastaju. Ako neki buduéi Filipiji budu na
svojim stalazama drzali 1 ponekad listali ovaj Rje¢nik, drzim da sam ipak dao kakav - takav vlastiti
brodograditeljski prilog Obitelji koja je svojemu umijec¢u naucila i priucila mnoge, a, na Zalost, nije
znala vlastitu brodograditeljsku tradiciju po kojoj je spominju povijesnice zadrzati u obitelji i dalje
je unapredivati i razvijati.

Rje¢nik pred nama posljedak je viSegodisnjeg terenskog i1 kabinetskog rada. Terenska
sam ispitivanja vr$io u Betini 1 u Korculi. Ankete sam proveo i u Korculi jer je odande umijece
brodograditeljstva 1745. g. prenijeto u Betinu, a u rje¢niku dijakronijskoga tipa bilo bi nedopustivo
ne uzimati dosljedno u obzir zapravo neposrednu osnovicu terminologije kojom se bavi. Zato je uz
svaku betinsku natuknicu jednakopravno obraden i korculanski ekvivalenat. Sustavna sam ispiti-
vanja prema vlastitom upitniku proveo u dva navrata, u ljeto 1982. i u jesen 1983. i to po dvade-
setak dana u Betini i u Korculi, a kasnije sam jo$ nekoliko puta boravio u oba mjesta, radi drugih
poslova, 1 usput prikupio jo$ neke termine kojih nisam imao - ti naknadno prikupljeni termini ¢ine
oko 5 posto grade. Zadnje sam dopune u gradu unio 1991. godine. Na zalost, imam podatke samo
za informatore koje sam ispitao 1982. i 1983. godine. Navodim ih redoslijedom prema godinama
rodenja 1 zahvaljujem im jos jednom na strpljenju i na vremenu koje su mi svesrdno ustupili, jer bez
njih ovoga Rjec¢nika ne bi ni bilo (neki od njih, na Zalost, sada Zive samo u vje¢nosti mnogobrojnih
brodova koje su izgradili): Ivo Cvitkovic (1906.) iz Korc¢ule, Todor Jericevic (1906.) iz Korcule,
Vice Ivancevic (1907.) iz Korcule, Ivo Tasovac (1908.) iz Kor¢ule, Branimir Uroda (1911.) iz Be-
tine, gpiro Depolo (1914.) iz Korc¢ule, Nikola Sandri¢ (1919.) iz Betine, Dragutin Filipi (1922.) iz
Betine, Jakov Denoble (1922.) iz Koréule, Sime Sandri¢ (1922.) iz Betine, Zdenko Filipi (1924.) iz
Betine 1 Zvonimir Filipi (1927.) iz Betine.

Posebno zahvaljujem prijatelju 1 kolegi dr. Vladimiru Skraci¢u, zaljubljeniku u rodni otok 1 u sve
otoke Jadranskog nam mora (a, usudio bih se reci, i u sve otoke svih svjetskih oceana) koji me, zna-
juci za gradu koju ve¢ dosta dugo imam u rac¢unalu (a koja je dosad bila dostupna samo u 11 kopija
moga, kako danas gledam na stvari, dosta skromnoga magistarskoga rada obranjenog davne 1985.
godine - od toga broja valja odbiti nekoliko primjeraka koji se nalaze negdje po stalazama dviju
bivsih republika bivse nam drzave, 1 jedan koji je nestao u plamenima Interuniverzitetskog centra za
postdiplomske studije u Dubrovniku spaljenog bombama iz spomenutih republika) 1 nagovorio na
pisanje etimologijskoga rje¢nika te poduzeo sve potrebite korake kod izdavaéa, Zupanijskog muze-
ja u Sibeniku, kako bi doslo do ugovora i ostvarenja projekta - zahvaljujem izdavacu ¢&iji su djelat-
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nici moju knjigu prepoznali kao vrijednu objavljivanja, nadasve uredniku Jadranu Kali i crtacu
Branku Vukorepi. Zahvaljujem 1, takoder kolegi 1 prijatelju, prof. dr. Ivanu Zori¢i¢u na jezi¢nim
savjetima 1 na rjeSavanju nekih dvojbi koje sam imao u svezi s prozodijskim sustavima dvaju id-
ioma. Zahvaljujem i dragom mi profesoru, akademiku Augustu Kovacecu na dugim telefonskim
razgovorima i pismima oko spornih etimologija. A najsrdacnije, kao i u prethodnim knjigama, zah-
valjujem akademiku Vojmiru Vinji koji me vodi od mojih najranijih znanstvenih pocetaka, koji u
svakom trenutku zna $to pisem i ¢ime se bavim, koji s velikim zanimanjem prati moj rad 1koji mi je
uvijek spreman pomoci svojim dragocjenim savjetima tako velikoga, a samozatajna znanstvenika.
Zahvaljujem i svima koji su mi na bilo koji drugi na¢in pomogli pri radu na knjizi. I na koncu, tamo
gdje je mjesto Seceru, moram svakako zahvaliti i svojoj Stelli na velikoj strpljivosti koju pokazuje
kad god intenzivno na ne¢em radim, ostavljajuc¢i me da se na miru utapam u noci 1 gustoci dima.
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PREDGOVOR . IZDANJU

Jako sam se obradovao kad su mi iz Muzeja betinske drvene brodogradnje iz Betine ponu-
dili da pripremim drugo izdanje rje¢nika betinske brodogradnje izisloga 1997. godine s naslovom
Betinska brodogradnja: Etimologijski rjecnik puckog nazivija u izdanju Muzeja Grada Sibenika.
Naravno da sam odmah pristao 1 prihvatio se posla 1, evo pred nama je drugo popravljeno i dopu-
njeno izdanje pa odmah na pocetku zahvaljujem izdava¢ima, posebice Kati Siki¢ Cubri¢ s kojom
sam cijelo vrijeme pisanja ovoga izdanja bio u kontaktu i koja mi je bila glavna veza za kolanje
potrebnih mi informacija na relaciji Betina - Medulin.

U drugome su izdanju ispravljene pogreske iz prvoga (premda sumnjam da sam uocio bas
sve), a i dodano je dvadesetak termina na temelju fotografija predmeta i crteza s opisima koje su mi
posredovali iz betinskog muzeja. Na Zalost, uz fotografije nije bilo naziva za dva bitna predmeta (i
sam sam u vise navrata pokusavao do¢i do tih naziva, ali bez uspjeha), no ipak sam i njih uvrstio
u Rjecnik: spravicu za kriviti zube Segunu opisao sam pod natuknicom Segun, stega koja sluzi,
pomaze pri odtrenju Segaca uvrstena je pod ostriti. Ti su novi podatci prikupljeni od Sime Sandri¢a
(1922. - on je bio 1 moj ispitanik osamdesetih godina prosloga stoljeca) i Ante Balina (1932.). Opis
gradnje broda s pomoéu buske, dascice i Sesta dugujem Penku Sandrié¢u (1946.). Svima od srca za-
hvaljujem. Osim spomenutih dvadesetak termina, dodao sam jo$ i nekoliko rijeci iz vlastita arhiva.

Tijekom dvadeset osam godina koliko je proslo od prvog do drugog izdanja Rjecnika izi-
Sao je poprilican broj repertoara dalmatinskih i istarskih ¢akavskih govora (oko pedeset), no za ovo
izdanje konzultirao sam samo jo$ osamnaest novih bibliografskih jedinica (ne samo dijalektalnih
rje¢nika) i to samo tamo gdje je to bilo nuzno potrebno, tj. ako je bilo neophodno da se (bolje) pro-
tumaci koja natuknica iz prvog izdanja. Jedino sam tri knjige koristio za provjeru svih natuknica, i
starith 1 novih. To su Vinjino kapitalno djelo Jadranske etimologije (JEt1), Juragin murterski rje¢nik
(RGOM) 1 Kalogjerin (sa suradnicama) kor¢ulanski rjecnik (RGGK). Vinja je prvo izdanje ovoga
rjecnika obilato koristio pri pisanju svoje knjige i imao vise primjedbi na moje etimologije, pa sam
ih sve unio pod odgovarajuce natuknice. [z ostala sam dva rje¢nika preuzeo oblike koji odgovaraju
natuknicama u Rje¢niku, dakle gradi koju sam sam osamdesetih godina prosloga stoljeca prikupio
u Betini 1 Korculi. Kako ni u jednog ni u drugog u bibliografiji nema Betinske brodogradnje, autori
je, dakle, nisu konzultirali pri izradbi svojih rjecnika, oblici koje iz njih citiram vrijedna su potvrda
onome §to je prikupljeno prije dvadesetak godina. Ni Juragine ni Kalogjerine rije¢i nisam uvrstio u
kazalo kor¢ulanskih i murterskih brodogradevnih termina, tamo su i dalje samo oblici prikupljeni
na terenu, bilo oni koje sam sam prikupio ili ih je za mene prikupio moj prijatelj i kolega Vladimir
Skraci¢ kojemu 1 ovom prilikom zahvaljujem za terenske provjere na otoku koje je za mene obavio
1 ovoga puta.

Ostalo mi je jo§ samo zahvaliti recenzentima, dr. Nikoli Vuleti¢u i dr. Ivani Skevin Rajko
1 svima koji su na bilo koji na¢in pripomogli da drugo izdanje ovoga rje¢nika bude tiskano.
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KAKO CITATI RJECNIK

Rjecnik je ustrojen abecednim redom betinskih termina. Glagoli se navode u duzem infi-
nitivnom obliku jer je infinitiv na -/ u Betini daleko ¢es¢i, premda postoje 1 glagoli koji imaju samo
kraci oblik infinitiva, npr. gjédat, ali takvih u nasoj terminologiji nema. U betinskom bi se govoru
na mjestu gdje je u standardnom hrvatskom fonem /f/ trebalo (osim u nekoliko neologizama) ostva-
rivati /h/, no u doba kad sam proveo svoja ispitivanja u izvornih je govornika (i starijih) postojala
jasna tendencija zamjene /f/ s /h/, Sto je danas jo$ uocljivije (osim u govornika koji posto-poto in-
zistiraju na arhaizmima, a njihov je broj danas poprilican), pa sam odlucio takve termine u Rje¢nik
uvrstiti toéno onako kako sam ih ¢uo - kad sam dobio obje inaCice, ¢eSca je obradena, a s druge
se na nju samo upucuje, $to uostalom vrijedi za sve glasovne varijante. Iza natuknice navedena je
u leksikografiji uobicajena naznaka o vrsti rijeci iza koje slijedi tumacenje termina. Zna¢enja sam
gledao navoditi Sto preciznije (kadgod sam u struc¢noj literaturi nai$ao na iscrpniji opis obradivana
predmeta ili radnje, to sam i citirao) jer je u suvremenoj etimologiji referentu dano izuzetno bitno
slovce, ljubitelje mora 1 pomorstva, kakvih u nas ima jako puno. Taj prvi dio ¢lanka koji je odvojen
znakom « prethodi leksikologijskom 1 etimologijskom dijelu. Ve¢ je receno (v. Uvodne napomene)
da se uz betinski termin ravnopravno obraduje i korculanski ekvivalenat - korculanski se termini
nalaze u kazalu s pomocu kojeg se moze lako vidjeti pod kojom je lemom pojedini naziv obraden.
Uz svaku se lemu navode 1 istoznacne sli¢nozvuénice 1 njihove izvedenice (a u nekim slu¢ajevima
1 istoznacni razli€iti oblici od obradivanih 1 njihove izvedenice) iz dostupne mi literature 1 iz grade
koja sadrzi Sezdesetak murterskih brodogradevnih termina koju mi je ustupio dr. Vladimir Skracic.
Betinski je termin najprije promotren u odnosu na korculanski, zatim u sustavu cjelokupne ja-
dranske brodogradevne terminologije, pa onda usporeden s govorima (najces¢e mletackim) ltalije,
da bi se ¢lanak na koncu 1 etimoloski razrijesio - uz svaku sam natuknicu navodio 1 sli¢nozvucne
istoznacnice 1z srednjovjekovne latinStine nasih krajeva koje sam pronasao u LL.

Kazalo kor¢ulanskih 1 murterskih brodogradevnih termina jedino je u Rje¢niku. Odustao
sam od kazala brodogradevnih termina iz pisanih izvora jer, osim manjeg broja iznimaka, rijec je
uvijek o sliénozvu¢nicama (i u hrvatskim i u talijjanskim idiomima) u odnosu na natuknice u Rjec-
niku i kazalu pa do njih ne ¢e biti tesko doci.

Rje¢nik ima jo§ jedan dodatak, popis kratica s razrjeSenjima.

Prikupljeni termini biljeze se kako je to uobi¢ajeno u suvremenoj hrvatskoj dijalektologiji.
Naglasci su naznaceni sustavom od pet elemenata znakom za duzinu vokala. U Rje¢niku je 1 manji
broj istromletackih rijec¢i koje sam sam prikupio na terenu - one se biljeze grafijom 1 prozodijskim
znakovima koji su uobic¢ajeni u suvremenim radovima iz talijjanske dijalektologije. Oblici iz pisanih
1zvora vjerno se prenose prema izvorniku, osim onih iz Akademijinih izdanja koja se drze inace ne-
prihvaéena Dani¢i¢eva prijedloga za foneme /nj/ i /1j/: #i i | biljezim kao Jj i nj jer Danigic¢evi grafemi
doista u velikoj mjeri zbunjuju ¢itatelja koji ih ¢esto, zbog neuocljivosti dijakritickih obiljezja, za-
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mijeni za n 1 /. U ovom se izdanju biljezi i muklo a i to znakom ¢. Prilikom terenskih ispitivanja za
I. izdanje nisam ga ¢uo ni od jednog ispitanika, tj. uo sam taj glas, ali ne u terminima. Za ovo sam
izdanje zamolio recenzenticu dr. Ivanu Skevin Rajko da mi temeljitije pregleda naglaske, pa mi je
nakon iscrpnih terenskih provjera ispravila naglasak na dvadesetak rije¢i, medu njima je u tri ¢ula 1
varijantu s d i ¢. I na tome i na recenziji od srca joj zahvaljujem. Svi ostali znakovi odgovaraju hr-
vatskoj latinici s napomenom da vrijednost 4 1 ¢ nije sasvim jednaka uporabi u hrvatskom standardu
(rijec je o glasovima koji se ostvaruju izmedu dz i d, odnosno izmedu ¢ i €).

U drugom dopunjenom i izmijenjenom izdanju 76 termina ilustrirano je fotografijama, a 34
crtezima.

I na koncu, slobodan sam ¢itatelju predloziti da najprije pro€ita natuknicu barka gdje ce
naci vrlo precizan opis na¢ina gradnje manjih brodica $to ¢e mu biti od velike koristi za bolje razu-
mijevanje veéine lema u Rje¢niku.

Uredni¢ka napomena

Autor ovoga rjecnika, akademik Goran Filipi, preminuo je 2021. godine. Tekst uvodnog dijela
nastao je 20135. prilikom pripreme izmijenjenog izdanja. UredniStvo je tekst zadrzalo u izvornom
obliku, uvazavajuci autorovu koncepciju i stil.
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17 POVIJESTI BETINSKE I ISTOCNOJADRANSKE
BRODOGRADNJE

Bez dvojbe Covjek je vrlo rano shvatio da bi drvo mogao upotrijebiti kao sredstvo za pri-
jelaz s jedne obale rijeke na drugu ili za spustanje niz rijeku. Ubrzo je naucio da moze postici puno
vecu stabilnost ako spoji vise komada drva - tako je joS u prahistoriji covjek nacinio splav. Jos je
znacajniji napredak postignut dubljenjem nekog veceg debla vatrom ili kamenom sjekirom. Tako je
nastao prvi ozbiljniji ¢amac, monoksil, u kojem se ¢ovjek osje¢ao puno sigurnijim nego na splavi i
s kojim je mogao lakse ribariti i ploviti. Sljedeca je faza dodavanje greda ili dasaka stranama broda
¢ime je povecana nosivost, ali 1 stabilnost plovila. S vremenom bokovi postaju sve veci, a pocetno
je deblo ostalo kao neka sredi$nja temeljna greda iz koje se je razvila kobilica. Ne zna se pouzdano
kad je Covjek prestao veslati rukama - mozda u doba najjednostavnijih monoksila, a mozda tek
kasnije, s monoksilom povisenim gredama. | razvoj je vesala tekao postupno, od najobi¢nije do po-
sebno oblikovane daske koja se zavrSavala lopaticom. Gotovo je sigurno da su ve¢ ljudi mladeg ka-
menoga doba bili sposobni izraditi primitivno plovilo (monoksil), mozda ¢ak i splav. Velik je korak
u razvitku brodogradnje uc¢injen kad je covjek poceo koristiti vjetar za pokretanje plovila. Postoje
utemeljene pretpostavke da se do iste spoznaje doslo neovisno na raznim stranama svijeta. Sve §to
smo rekli zapravo najviSe vrijedi za otoCane, jer je vec¢ za sam prijelaz s obale na otok bilo potrebno
poprili¢no usavrieno plovilo, pogotovo za slucaj udaljenijih otoka ili kad je trebalo prevesti cijelu
obitelj. Na Zalost, isto¢nojadranska brodogradnja nije iza sebe ostavila nikakvih pisanih dokume-
nata, a vrlo malo i ostalih tragova. Zbog toga prava povijest brodogradnje isto¢nih jadranskih obala
pocinje relativno kasno, u doba kad je pomorska plovidba dostigla relativno visok stupanj razvitka.
Jedan od razloga za to jest specifi¢nost samih brodogradilista. Naime, vrlo je dugo razdoblje “bro-
dogradnje bez brodogradilista”. Brodogradili$ta su imala vrlo primitivnu konstrukciju, podizana su
prema potrebi gradnje i nakon zavrietka radova, zametao im se svaki trag. Cak ni priblizno ne zna-
mo kad su prazitelji isto¢ne jadranske obale poceli graditi brodove, ali je pouzdano poznato da su se
Jos uneolitsko doba (izmedu 3000. 1 2000. godine pr. Kr.) otisnuli 1 na najudaljenije otoke i tamo se
nastanili. Takoder je poznato da su u tim pradavnim vremenima odrzavali veze s prastanovnicima
Italije 1 Balkanskoga poluotoka. A brodove, koji su im za sve to bili potrebni, morali su sami naci-
niti. Prvi poznati zitelji nasih obala bili su Iliri koje spominju jo$ stari grcki povjesnicari 1 geografi.
Vec u to doba Iliri nisu viSe samo zemljoradnici i sto¢ari, nego 1 moreplovci 1 brodograditelji. Kako
suu to doba na Mediteranu brodarstvo 1 brodogradnja na visokom stupnju razvitka, izvjesno je da je
grcka plovidba Jadranom bitno utjecala na razvitak pomorstva u [lira - kao $to su prije toga Egipca-
ni potakli razvoj pomorstva u Fenicana, a ovi u Grka. Grei dolaze na jadranske obale koncem VIIL.
stoljeca pr. Kr. i osnivaju svoje kolonije. Epidamos (Dra¢) i Appolonia (nedaleko Valone) prve su
njihove jadranske kolonije za koje pouzdano znamo. Poznate su i znacajne gr¢ke kolonije osnovane
u IV. stoljecu pr. Kr. Issa (Vis) 1 Pharos (Hvar). Pretpostavlja se da su ba$ u tim lukama morala
postojati prva brodogradilista na isto¢nom Jadranu. U ¢estim pomorskim bitkama s Greima Iliri su
postajali sve bolji pomorci i brodograditelji. Sto se brodogradnije ti¢e, najznaéajnije su ilirsko ple-
me bili Liburni. Oni su od VIIL. stoljeca stare ere svojim brodovljem drzali pod kontrolom brojne
trgovacke 1 strateske tocke isto¢noga Jadrana - $to je nezamislivo bez organizirane brodogradnje.
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Poznato je da Rimljani do I. punskog rata nisu imali mornaricu, ali su vrlo brzo podigli ratnu mor-
naricu 1 pobijedili mornaricu Kartage koja je u to doba bila najjaca na Mediteranu. U brodogradi-
teljstvu Rimljani su se koristili dostignu¢ima Grka. Rim u brodograditeljstvu nije dao znacajnijih
novina. Njihova je najveéa zasluga u izgradnji luka, $to je i razumljivo jer nisu imali prirodnih.
Znacajnije rimske luke na isto¢énom Jadranu bile su Jader, Narona i Scardona, a najvaznija Salona
- vjerojatno jedno od srediSta isto¢nojadranske brodogradnje. Slaveni se, udruzeni s Avarima, po-
javljuju na Jadranu poc¢etkom VII. stoljeca. Godine 612. razorili su Salonu. Vec¢ u drugoj polovici
VII. stoljeca ucvrstili su se na isto¢énom Jadranu razorivSi mnoge rimske gradove. Romansko se
pucanstvo zadrzalo u vise primorskih gradova, po otocima i u planinama. Tijekom stolje¢a Slaveni
1 Romani postupno su se stapali. Osvojeno je more po svoj prilici nase pretke ubrzo potaklo na
plovidbu. Vjerojatno su u novoj postojbini najprije nastavili s gradnjom monoksila - na to ukazuje
¢injenica da je takav tip plovila u nas bio prisutan jo§ donedavna pod imenom copul ili ladva. Ubrzo
su morali shvatiti da je taj tip plovila nepodesan za vec¢e poduhvate 1 prije¢i na gradnju zahtjevnijih,
boljih tipova. Ne znamo kada se to zbilo ni kakva su ta nova plovila bila. Car Konstantin izrijekom
spominje da je u X. stolje¢u postojao utvrdeni grad Neretljana na otoku Korculi. Kor¢ula je bila
poznata po gustim Sumama, a na drugim otocima Neretljani nisu imali utvrdenih gradova, pa se
pretpostavlja da su vecinu svoga brodovlja gradili na Korc¢uli. U VIII. stoljecu, istodobno s uspo-
nom pomorske sile Hrvata 1 Neretljana, po¢inje se pod okriljem bizantske vrhovne vlasti razvijati
Venecija. Vec pocetkom X. stolje¢a ona usisava obalne istarske gradove i to nadasve radi opskrbe
svojih brodogradiliita drvom kojega u okolici Mletaka nema. Mletacka je brodogradnja zapocela u
davnim vremenima i sve se viSe usavrSavala koristeci iskustva inih pomorskih naroda s kojima je
imala doticaje. Do IX. su stoljeca Mlecani uzor nalazili u Bizantu, no ve¢ koncem istoga stoljeca
pocinju graditi vlastite tipove velikih brodova kojima nadvisuju umijece bizantskih majstora. Tako
su im jedini takmaci ostali drugi talijjanski gradovi. Tijekom sljedecih nekoliko stoljeca, skupa s
razvitkom pomorstva, mo¢ Mletaka nezadrzivo raste. Venecija je 9. V1. 1409. od Ladislava Napulj-
skog za 100.000 dukata kupila Zadar i sva njegova prava na Dalmaciju. Godine 1420. predaju se
Mletcima Trogir, Split 1 Kotor, te otoci Bra¢, Hvar i Kor¢ula, tako da je Venecija stekla cijelo dal-
matinsko primorje, osim podrucja Neretve, koje je zaposjela 1481., i Dubrovacke Republike koja
se 1467. stavila pod zastitu Turske. To je doba kada poc¢inje veliki utjecaj mletacke brodogradnje
na brodograditelje isto¢nih jadranskih obala - njen razvitak postaje u potpunosti ovisan o mletackoj
pomorskoj politici. Do 1420. godine, kad mo¢ Mletaka na isto¢énom Jadranu jo$ nije toliko jaka,
isto¢nojadranski brodograditelji mogli su graditi brodova koliko su htjeli 1 kakve su htjeli, jedino
ith nisu smjeli bez dozvole Venecije prodavati strancima. Zbog velike se potraznje brodogradnja
isto¢noga Jadrana lijepo razvijala, cemu su potpomogle 1 bogate 1 kvalitetne Sume u samom zaledu
obale. U XV. se stoljec¢u mletacka pomorska politika znatno mijenja. Ogranic¢enja postaju sve teza,
pa brodarstvo isto¢noga Jadrana zapada u teSku krizu. Mletacki je Senat 1502. usvojio rezoluciju
kojom se pod prijetnjom strogih globa zabranjivalo svim dalmatinskim brodogradilistima graditi
brodove iznad 200 stara nosivosti. Zbog tog je zakona brodogradevna djelatnost svedena na gradnju
manjih brodica 1 popravljanje mletackih galija. Takvo je stanje potrajalo manje-vise sve do 1623.
kad je mletacka vlada ukinula tu zabranu. Zbog prevelike blizine Venecije na sjevernom Jadranu,
osim u Senju, brodograditeljstvo se dugo nije znatnije razvilo - za razliku od brodogradnje srednje-
ga i juznog Jadrana (Hvar, Vis, Korcula, Trogir, Split, Dubrovnik, Kotor itd.) gdje tijekom stoljeca
stara brodogradevna sredista jacaju.

Za betinsku je brodogradnju bitan razvoj korculanske jer se zanat s tog otoka prenio na
Murter. U starom je vijeku Korcula bila jako uporiste ilirskih gusara, kasnije Neretljana. Po svoj

majstori spominju tek u XIV. stolje¢u, no s pravom se moze pretpostaviti da je korculanska bro-
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dogradnja znatno starija. Njen intenzivni razvitak poc¢inje u XV. stoljecu, ponajvise zbog procvata
brodarstva susjednoga Dubrovnika koje lokalni majstori vise nisu mogli zadovoljiti. U XV. se sto-
ljecu ¢esto spominje djelatnost kor¢ulanskog §kvara, a slava njegovih radnika doprla je 1 do Mleta-
ka i do Turske. Prema podatcima €ini se da je Korc¢ula od svih drugih dalmatinskih gradova najlakse
podnijela spomenutu zabranu Serenissime iz 1502. koja je punih 120 godina guSila brodogradevnu
djelatnost nasih primorskih gradova. Usprkos zabrani, kor¢ulansko se brodogradiliste vrlo uspjesno
razvijalo 1 postalo jednim od najpoznatijih na isto¢nom Jadranu. Uspjesan je razvoj donekle polju-
ljan 1526. kad je proradilo brodogradiliste u Gruzu. Dubrov¢anima je tada zabranjeno narucivati
1 popravljati brodove u Kor¢uli. Za povijest kor¢ulanske brodogradnje jako je vazna 1623. godina
kad su se korculanski majstori udruzili u strukovnu udrugu “Banka sv. Josipa”. Statut bratovstine
iste je godine potvrdio generalni providur Dalmacije Frano Molin. Ta je godina jos bitnija jer je
Monin, kao predstavnik mletacke vlasti, dopustio kor¢ulanskim brodograditeljima graditi brodove
neogranic¢ene nosivosti. Od XVIL. se stolje¢a i Serenissima sluzi koréulanskim brodogradiliStima za
svoje potrebe, 1 pored vlastitoga velikog arsenala. U XVII. stoljecu zavladala je kriza pomorstva na
cijelom Jadranu. [z nje Kor¢ula uspjes$no izlazi jer su se njeni majstori znali preusmjeriti na gradnju
manjih brodica za potrebe ribarstva i obalnoga prijevoza tako da su zadrzali kontinuitet zaposleno-
sti brodogradiliSta. Osim toga, kao jedna od vaznih postaja na plovnom putu duz isto¢noga Jadra-
na, kor¢ulanski su majstori imali uvijek pune ruke posla oko popravaka i ¢iS¢enja brodova. Kriza
pomorstva nastavlja se i u XVIIL stoljecu. Dubrovacko se pomorstvo nakon potresa 1667. vrlo
sporo oporavljalo tako da je i pocetkom XVIIL stoljeca bilo u vrlo lo§em stanju, §to u velikoj mjeri
pogada koréulansku brodogradnju koja je u to doba ovisila o dubrovackom trgovackom brodarstvu.
Dolaskom Austro-Ugarske u XIX. stoljecu depresija dalmatinske brodogradnje jo$ se produbljuje.
Nova je drzava razvijala uglavnom brodogradilidta sjevernoga Jadrana. Osim toga, juzni krajevi
nisu znali ili htjeli shvatiti potrebu preusmjerenja brodogradnje prema novim tehnoloskim dosti-
gnu¢ima - u doba parobroda i dalje su ustrajali u gradnji jedrenjaka. No ipak, Korcula se orijentirala
na gradnju manjih brodova §to ju je izvlacilo iz krize i u prethodnim razdobljima. Majstori se sve
vide specijaliziraju za gradnju ribarica i Camaca 1 postaju u tomu veliki majstori.

Tijekom teSke depresije u XIX. stoljecu mnogi korculanski majstori napustaju otok - 1
ranije su to ¢inili, povremeno bi napustali otok joS od XV. stoljeca i svoj zanat nastavljali drug-
dje. Tako je 1745. godine i brodograditelj Pasko Filipi napustio rodni otok i u Betini na Murteru
sa sinovima podigao brodogradiliSte. U literaturi se doduse navodi Marko Filipi kao utemeljitelj
betinskoga skvera, no iz dokumenata koji su u posjedu nase obitelji jasno je da je Marko PaSkov
najstariji sin, pa je vjerojatno on i vodio poslove; slian c¢e se slu¢aj ponoviti i dosta godina kasnije
sa sukofanskim brodogradilistem “Jadran” za koje ve¢ina izvora navodi da su ga utemeljili Sime,
Ljube i Krste Filipi, a zapravo ga je osnovao njihov otac, Ante Filipi, pradjed autora ove knjige,
koji doduse nikada u SukoSanu nije aktivnije radio (dolazio bi samo povremeno i sluzio je zapravo
kao nekakav teklic na relaciji Betina — Sukosan jer se veze nisu mogle tako jednostavno prekinuti,
trebalo se, na primjer, sluziti uslugama betinskih kovaca buduci da sukosanski kova¢ Vanjak u to
doba jo3 nije znao kvalitetno raditi metalnu opremu za brodove), no brodogradiliste je glasilo na
njegovo ime (Ante Filipi i sinovi) Sto se vidi na pecatu u naSem posjedu. Ti prvi betinski brodo-
graditelji razvili su solidan kadar majstora za izgradnju svih vrsta drvenih brodova srednje i male
veli¢ine. U to je doba betinska radionica koja je zaposljavala nekoliko brodograditelja, a nesto
kasnije prosirila djelatnost 1 na kovacko-bravarske zanate, opskrbljivala drvenim brodovima ¢itavo
podruéje od Zadra do Sibenika. Betina je uskoro postala rasadnik vrsnih majstora koji su kasnije
polako preplavili primorje 1 otoke sjeverne Dalmacije i postavili temelje brodogradnji u tim mjesti-
ma. Godine 1926. u Betini je bilo jedno veliko brodogradiliste i devet manjih. Zapisano je da je na
tim brodogradilisStima od 31. listopada 1926. do 31. listopada 1927. izgradeno sedam jedrenjaka i
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5 ¢amaca ukupne nosivosti od 49 tona, a da je popravljeno 60 jedrenjaka i1 12 ¢amaca ukupne nosi-
vosti 1.007 tona. Betinska su brodogradiliita tada imala ukupnu povrsinu od 11.200 m? a svi ostali
Skverovi sjeverne Dalmacije zajedno 10.330 m?. Godina 1930. znaé¢i pocetak krize (koje po redu!)
drvene brodogradnje, pocela je preraspodjela betinskih brodograditelja koja ¢e trajati sve do 1940.
Kao sto su u XVIIL stoljeéu u Betinu pristigli prvi brodograditelji, tako su sada i betinski majstori
poceli napustati otok; krenuli su Sirom sjeverne Dalmacije. Nalazimo ih u selima gdje nikad brodo-
gradnje nije bilo: npr. Sukosan (Ante Filipi sa sinovima Simom, Ljubom i Krstom), Biograd (Tome
Uroda) itd. 1930-ih godina u Betini je osnovana nova brodograditeljska zadruga koja se nije dugo
odrzala. Za 1930. godinu imamo mnogo podataka o betinskoj brodogradnji. Te su godine u Betini
registrirana sljedeca brodogradilista: 1. Brodogradiliste Ante Filipija, osnovano 1882., imalo je
povrsinu od 100 m% od 1. studenoga 1928. do 1. studenoga 1929. njegovi su majstori izgradili Sest
novih ¢amaca ukupne nosivosti 27 BRT 1 popravili dvije jedrilice i deset camaca ukupne nosivo-
sti 50 BRT. 2. Brodogradiliste Jose Filipija osnovano je 1904., imalo je povrsinu 70 m*. 1930. na
njemu je izgraden jedan ¢amac nosivosti 3 BRT, a popravljena su dva jedrenjaka i osam ¢amaca
ukupne nosivosti 60 BRT. 3. Brodogradiliste Paska Filipija i druga obnovljeno je 1922. godine
(postoji od 1745.), imalo je povrsinu 1.037 m% Godine 1930. njegovi su majstori izgradili jedan
¢amac nosivosti 4 BRT 1 popravili 15 jedrenjaka i 13 ¢amaca ukupne nosivosti 210 BRT. 4. Bro-
dogradiliste Roka Filipija osnovano je 1882., imalo je povrsinu 100 m?, a 1930. godine nije radilo.
5. Brodogradilidte Vicka Filipija osnovano je 1775., imalo je povrsinu 90 m? i nije radio od 1928.
do 1930. 6. Brodogradiliste Benjamina Urode od 50 m? osnovano je 1896. Na njemu su 1930. sa-
gradena Cetiri ¢amca ukupne nosivosti 7 BRT i popravljeno ¢amaca ukupne nosivosti 30 BRT. 7.
Brodogradiliste Frane Urode povrsine 100 m? osnovano je 1775. Njegovi su majstori od 1929. do
1930. popravili ¢etiri ¢amca ukupne nosivosti 10 BRT. 8. Brodogradiliste Pelegrina Urode osno-
vano je 1896. godine, imalo je povrSinu 200 m?; njegovi su majstori 1930. izgradili jedan jedrenjak
1 tri ¢amca ukupne nosivosti 16 BRT, a popravili Sest jedrenjaka i 23 ¢amca ukupne nosivosti 80
BRT. 9. Brodogradiliste Stipe Urode, povrsine 60 m*, osnovano je 1895, 1929. i 1930. godine nije
radilo. 10. Brodogradiliste Tome Urode, povrsine 60 m?®, osnovano je 1875.; godine 1930. njegovi
su majstori izgradili jedan ¢amac nosivosti 3 BRT 1 popravili pet ¢amaca ukupne nosivosti 15 BRT.

Kako je ve¢ reCeno mnogi sjevernodalmatinski Skverovi duguju postanje, ili su pak u iz-
ravnijoj svezi s betinskim majstorima (podatci prema stanju 1930. godine): 1. Biogradski Skver
osnovao je 1920. godine Frane Uroda, brodograditelj iz Betine. 2. U Brbinju na Dugom otoku od
1858. godine postoji brodogradiliSte €iji su vlasnici Jadre i Roman Ranci¢, a njihov je djed izucio
zanat u Betini kod majstora Pere Filipija Tosulova. 3. U Kalima na Ugljanu skver postoji od 1915.,
njegov vlasnik Bozo Konéulat zanat je izu¢io kod Mate Filipija Protova iz Betine. 4. Skver u Mur-
teru postoji od 1895., njegov je vlasnik, Marko Markov, zanat izucio u susjednoj Betini kod Pere
Filipija Tosulova. 5. Godine 1922. u Sibeniku je postojalo brodogradiliste Vicka Filipija i sinova
koji su se doselili iz Betine. 6. U Salima postoji brodogradiliSte Paska Mihica od 1906. godine;
Mihi¢ je zanat izu¢io kod Mate Filipija Protova iz Betine, gdje se 1 oZenio; jedan se njegov sin
iselio u Venezuelu gdje je osnovao vlastito brodogradiliste. I Andelo Filipi, koji je skupa s bratom
Dragutinom osnovao brodogradiliste u Kukljici, prenio je svoje umijece preko oceana, odselio se u
Australiju gdje je osnovao vlastiti §kver.

O vaznosti betinske brodogradnje u ne tako davnoj proSlosti govore 1 podatci zaposlenosti
osoblja na brodogradiliitima na podru¢ju Lucke kapetanije Sibenik za 1. studeni 1929. godine: 1.
dvojica brodograditelja, jedan iz Betine, drugi iz Sibenika. 2. dvadeset i devet majstora, Sesnaest
Betinjana. 3. dvadeset i Sest teslara, sedamnaest Betinjana. 4. dvadeset i osam Superaca, petnaest
Betinjana. 5. petorica drvodjelaca, jedan iz Betine. 6. tri jedrara, jedan iz Betine. 7. trojica kovaca,
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svi Betinjani. 8. trideset 1 devet pomo¢nih djelatnika, dvadeset i Sest Betinjana. 9. dvadest 1 Sest
Segrta, jedanaest iz Betine. Ukupno je na podru&ju Lucke kapetanije Sibenik u brodogradnji bilo
zaposleno 162 osobe, od kojih 62 u Betini; u Biogradu je bilo 11 bivsih Betinjana, a u Sibeniku 20
- ukupno je iz Betine bilo 94 osobe, a iz ostalih mjesta tog dijela Dalmacije 68. Koliko su betinski
brodograditelji bili vrsni poznavatelji svoga umijeéa govori i zlatna medalja, diploma (s nadnev-
kom 9. prosinca 1913.) koja se Cuva u obitelji, a koju je na Austrijskoj jadranskoj 1zlozbi 1913. go-
dine u Be¢u za model potpuno opremljene betinske gajete dobio Marko Filipi Marketo. (sastavljeno
prema PE, BKPZ, VI1i Jk.).

Danasnje betinsko brodogradiliSte nastalo je spajanjem nekoliko manjih 1948. godine, no
1 dalje djeluje vise manjih Skverova koji polako ali sigurno sve vise viSe zatvaraju vrata. Isto vrijedi
1 za Kor¢ulu. S obzirom na bitno mladi kadar u Betini nego u Kor¢uli drzimo da ¢e mala betinska
drvena brodogradnja nadZivjeti korulansku. Zanimljivo je da danas u Kor¢uli nema vise brodo-
graditelja iz obitelji Filipi koja je prenijela obrt u Betinu, $toviSe tamo su 1985. kad smo vrsili nala
ispitivanja zivjele jo§ samo tri obitelji s tim prezimenom.

19






RJECNIK




A

ancikor m. Pramc¢ana protustatva; sa-
vijen, od viSe komada sastavljen, komad, koji
se svornjacima 1 vijcima pri¢vricuje s unutras-
nje strane pramcane statve da bi se pojacao njen
spoj s kobilicom; na protustavu se naslanjaju
krajevi platica. I kontraasta (v.).

* Vidovi¢ navodi 1 znaCenje “krmena protu-
statva”, §to u Betini nismo zabiljezili jer se
ona ugraduje samo na velike brodove kakvi se
tamo ve¢ duze ne grade, (VID 3, s. v. ancikor),
a pod istom natuknicom biljezi 1 znacenje “kr-
mena statva” §to sami takoder nismo zabiljezili.
Za mlet. Boerio donosi vanticuor (BOE 778),
Pinguentini, Doria i Rosamani za tr$¢. anticor
(PING 32, DORIA 31, ROS 28) - pod istom
natuknicom Rosamani navodi i oblik anticuor
za Mali LoSinj, a Doria tvrdi da je anticuor u
uporabi u Velom LoSinju. Usp. 1 anticuore u
Chioggi (CHIO 18) i furl. anticiir (DORIA 31,
s. v. anticor). Rije€ je o posudivanju mletacke
slozenice (v)anti (afereza od avanti “sprijeda”
< gbante, REW 4) + c(ujor “srce” (< cor; REW
2217) - u toj je slozenici srce metafora za kljuc-
ni dio broda. Posudenica je Cesta u hrvatskim
idiomima isto¢ne jadranske obale: Vidovi¢ na-
vodi ancikor za Milnu 1 Trogir, ancikur za Ko-
mizu, ancikuor za Sutivan 1 antikor za Senj (sve
VID 3, s. v. ancikor), a u DUL 390 nalazimo
ancikor za Brusje na Hvaru, u TRO 21 ancikor
za Trogir. U Kor¢uli smo zabiljezili samo kon-
traldsta i kontradsta. (v.).

ané(l) m. Prsten (Skopac, alka), npr. na
vrhu sidra za koji se vezuje konop ili veriga.

* Posudenica iz mletackoga: mlet. anélo “pr-
sten” (BOE 35) <anéllus, REW 452 - umanjeni-

ca od anulis “prsten, osobito pecatni prsten, pe-
catnjak” (DIV 94), izvedenice od anus “krug”,
DIV 94. U istom zna¢enju Rosamani donosi
za Grado anélo “anello o maniglione o cicala
dell’ancora” (ROSMAR 6) - na istoj stranici na-
lazimo i istriotski rovinjski oblik aniél i piranski
anel. Usp. 1tr3¢. anel (KOS 27, PING 31, Doria
28). Posudenica je proSirena Sirom istoénoga
Jadrana: Skok za Perast biljezi anio, za Mljet
anijo, za Racisce, Brac¢ anjel i anel za Korculu
(sve SKOK 1745, s. v. anio), Deanovi¢ za Lopud
anio (DEA 153), Dulcici za Brusje anél (DUL
390), Geic 1 Slade za Trogir anél (TRO 21 - u
zna¢. “1. vitica; 2. prsten na vrhu Stapa od sidra
za koji se vezuje konop™) i V. Lipovac za Boku
anél, anio (LIP 11). Mi smo u Kor¢uli zapisa-
li anél (isto 1 DEA, loc. cit. dok Kalogjera ima
anel ,karika, prsten u opremi barke”, RGGK 8).

ankora z. Sidro. 1 sidro (v.).

» Identi¢an smo oblik, uz sidro, zapisali i u Kor-
¢uli (Kalogjera ima takoder ankora, RGGK 8,
dok sidro nema). [sto ima i DEA 153 za Lopud.
I u Murteru dnkora i sidro. Juraga za gnkora
daje znacenje ,,dvokrako, admiralsko sidro na
vec¢im brodovima™ (RGOM 42), a za sidro ,.0d-
ljevak ili otkivak posebna oblika koji, ukopan
u morsko dno, masom i oblikom preko sidrena
lanca ili konopa drzi brod na sidri$tu; na ma-
njim brodovima uobi¢ajena su sidra s Cetiri kra-
ka” (RGOM 230). A. Ba¢i¢ Fratri¢ za Blato na
Kor¢uli uz ankora pise: “zeljezno sidro sa dva
kraka za sidrenje broda, za razliku od sidra koje
ima cetiri kraka; kotva” (FRA 7). Prema nasim
ispitanicima (brodograditeljima) u Betini 1 Kor-
¢uli dnkora su i sidro (v.) istoznaénice. U Vido-
vi¢a nalazimo primjere za isti raspored znacenja
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ankora

drgan

kao u Fratrica: “ankora je su dvi maje” - Komi-
za, “ankora ima dvije lopate, sidro cetiri roga”
- Mokosica, “ankora je sa dva zuba” - Kolocep,
“ankura ima dva roga, a sidro Cetire - Dobrinj
na Krku, “drugi je $€st od sidra ankora, ima dva
brka, koji se zovu pate” - Poljica (VID 4, s. v.
ankora). Isto 1 JuriSic¢: “(ankora je samo dvokra-
ko sidro, na ve¢im brodovima; ¢etverokrako si-
dro na svojim malim domac¢im brodovima zovu
samo sidro)” (JUR 18, s. v. ®@nkora). Piasevoli
uz ankora (isto 1 u Trogiru, TRO 21, 1 u Boki,
LIP 11) daje znac¢enje “sidro velikoga broda”
(PIAS 20). U govorima hrvatskoga Jadrana ri-
jec je o posudenici iz mletackoga: ancora (BOE
33). Usp. i tr8¢. ancora (DORIA 26, KOS 26,
ROS 4), takoder trs¢. ancora (PING 30), Chiog-
gia ancora (CHIO 14). Etimon je latinski greci-
zam ancora, REW 443b (< gré. ayxvpa, SENC
6), koji je po Skoku u latinski dospio preko etru-
S¢anskoga: “Danas €ini u prostom narodnom
govoru na nasoj obali veliku konkurenciju drugi
grcki termin dnkura (prvi je sidro - nap. auto-
ra), rijec¢ koju su Etruscani posudili od Grka 1
predali je Rimljanima.” (SkokTerm 80, 81). Za
dalmatinsku latinStinu imamo potvrdu iz 1440.:
anchora (LL 38 - 1440.).

arburiti svrs. Postavljati rebra na ko-
bilicu.

* Svi repertoari kojima se sluzimo donose srodne
oblike u znacenju “dignuti, postaviti jarbol(e)”.
U Korculi smo zabiljezili arburat u znaCenju
kao u Betini. Kalogjera navodi isti oblik u sli¢nu
znacenju: ,,postaviti jarbol ili kobilicu na brod”
(RGGK 11). U Vidovica nalazimo arburat “di-
gnuti jarbol” za Komizu (VID 5) - u istom znac¢.
u CEN 309 arburat. Rijec je o starijoj mletac-
koj posudenici: arborar (BOE 41), izvedenici
na -ar od arboro, arbore “jarbol” (BOE 41) <
arbor; REW 606 - u mletackim se govorima da-
nas ¢eSc¢e rabe oblici s disimilacijom r-r — [-r.
arbore, arboro, alboro (BOE 41, 28), darboro,
(PING 34 - s leme upucuje na natuknicu albero
koje u rje¢niku nema), arboro (s naznakom da
je zastarjelo), albero (DORIA 34, 21), arboro,
albaro (MI 11, 5), arbor, albero (ROSMAR 8§,
2), arboro, alboro (KOS 32, 21). Dok Manzini

za Kopar ima samo disimilirane oblike (albo-
ro, albero, uz izvedenicu arborada - MAN 2),
Vascotto za Izolu navodi samo arboro, ali u na-
pomeni veli: “Albero (di natante. Per quanto mi
consta, in ogni altro senso si era affermato albe-
ro, o al piu alboro)” (VASC 37). Zanimljivo je
da nas glagol osim Boeria ne donosi ni jedan od
citiranih autora. Ni Skok se nije bavio glagolom
- za “‘jarbol” ima mnoS$tvo oblika (jarbol, jorbul
- lNlovik, judrbul - Nerezine, arbul, arbor, jam-
bor, darbuo - Perast, Dubrovnik) koje je drzao
dalmatskima; nazive je obradio u SkokTerm
119 u odjeljku koji zapocinje rije¢ima: “Nakon
Sto smo ovako objasnili historijsku osnovicu
nase ribarske 1 pomorske terminologije, ogle-
dajmo one malobrojne termine brodske, koji
nikako nijesu mletacki, nego romanskodalma-
tinski.” Prijenos znacenja koji smo mi zabiljezi-
li po svoj je prilici novijega datuma, uvjetovan
je prestankom gradenja brodova na jedra. Usp.
1 jarbuldti “podignuti jarbol na brodu™ (PIAS
118) - kalk prema mletackom; isto 1 jarbolai(i)
u Sepurini i Sutivanu i jarbulati u Vrgadi (oboje
VID 179) — jarbulati (JUR 79). U zna¢. “opre-
miti jarbolom ili katarkom™ u srednjovjekovnoj
latintini naSih krajeva arborare (LL 59 - 1334 -
1335). Usp. i arbordd “taksa koju su jedrenjaci
placali u stranim lukama, a placala se zavisno
od broja katarki” (LIP 14).

drgan m. Drvena naprava (obi¢no po-
micna) za istezanje broda na suho radi poprav-
ljanja.

* Posudenica iz mletackoga (argana “Strumen-
to da tirar pesi ... Strumento di legno intorno a
cui s’avvolge un canapo per uso di tirar in alto
pesi” - BOE 42) raSirena duz cijelog hrvatskog
Jadrana (znaCenje nije jedinstveno, pa ¢emo
ga dosljedno navoditi): drgan “vitao za isteza-
nje broda” - Sali (PIAS 21), drgan “machina
scansoria” - Cres, argan “‘sprava oko grade,
koze itd.” - Dubrovnik, argan “visoki stup bli-
zu makine, mlina za masline” (terminologija
uljarstva) - Sibenik (SKOK /58, s. v. argan
“istezalo, ¢iga”). Vidovi¢, uz lemu argan (VID
5) najprije navodi razli¢ita znacenja (“machina
scansoria, machina tractoria. argan. vital”, “Ze-
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drgan

argan

ljezni valjak koji stoji okomito 1 moze se vrtiti
pomocu ruceja 1 poluga; sluzi da se olakoti trud
kad treba potezati Stogod Sto zahtijeva mnogo
sile”, “motovilo™, “stara naprava za izvlacenje
jedrenjaka iz mora konopom (ué¢vrsceni zeljezni
valjak)”), a zatim i dva hrvatska oblika (arganj
za Senj 1 organ za Komizu). U naSem znace-
nju Deanovi¢ za Lopud navodi argan “sprava
za istezanje broda na Skver” i za Kor¢ulu argan
(DEA 153). Mi smo zabiljezili drgan takoder
samo u znacenju “sprava za istezanje broda na
suho”, kao 1 Vidovi¢, s drugim akcentom Ka-
logjera ima argan (RGGK 11). U DUL 391
nalazimo argon “vrst konopa”, a u TRO 22
argdn “1. zeljezni valjak koji se vrti pomoc¢u

sulle navi per salpare le ancore, attraccare, fa-
cendo forza sui cavi, o alzare pesi” - PING 35.
Etimon nalazimo u lat. *arganum (vom Plur. ta
organa aus; rije¢ je 0 mnozini imenice dpyavov
“orude, sprava, stroj”, SENC 669 - nap. auto-
ra), REW 6097. U zna¢. “'stroj za dizanje tereta,
vitlo, dizalica” nalazimo arganum (1313.) 1 ar-
gagnum (1386.) - LL 65. U Korc¢uli smo zabilje-
zili 1 naziv za osovinu argana: spica. Za Skoka
je spica (za Vodice daje znaé¢. “drvena Sipka”)
rije¢ slavenskog podrijetla (SKOK 111/310). U
Blatu na Korculi spica “grancica, iver, komadic
drva” (FRA 83), u Brusju na Hvaru spica “tanki
komad suha drvca, pruti¢” (DUL 663). Moglo
bi biti i od njem. Spitze “vriak, Siljak” (HURM

poluga; 2. dio opreme kod prerade maslina na
koji su se vjeSali radnici (makinjari) da se bolje
iscijedi smjesa od mljevenih maslina”. Znace-
nja variraju 1 u mletackim idiomima: argheno
“argano (sia quello per tirare in secco 1 natanti,
sia quelli, piu piccoli, per altri usi)” - MAN 6,
argano “‘argano, burbera, verricello” - KOS 33,
argano “argano”, arghena ‘“‘argano, anche per
tira su le barche™, argheno “‘argano verticale
(si ufa per tirare corde opportunam. avvolte al
suo fusto - campana - o la catena di un’ancora,
ingranata intorno al medéf/imo)” - ROSMAR 9,
argano “‘argano” - DORIA 35, argano “argano,
verricello o molinello, orizzontale o verticale,
azionato da motore o da forza umana, adoperato

631) - usp.: “Dallo slov. (risp. cr.) spica ‘pun-
ta; raggio della ruota; stecco di legno (per vari
usi)” < ted. Spitze ‘punta’.” (MAN 195, s. v.
Jbisa “scheggia, stecco, pezzeto di legno per ac-
cendere il fuoco” kamo upucuje s istoznacnice
spisa na str. 231). U Murteru je argané(l) tanki
konop debljine 5-6 mm, duljine 100 m koji sluzi
prvenstveno za istezanje mreze Sabake. I u Kor-
¢uli je arganel tanji konop (RGGK 11). Jura-
ga ima argané 1 arganéa. Prvo tumaci kao ,,1.
(tehn.) vitlo, dizalo; 2. (rib.) tanji ¢vrsci konop
za potezanje povla¢ne mreze”, a drugo ,,drveno
motovilo za izvlacenje Sabate, mreze potegace,
postavljeno u utore na krmi broda; na oba kraja
ima po Cetiri rucke za okretanje” (RGOM 43).
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